


 Due grossi progetti si profilano 
all'orizzonte del cielo di Parma 

 

 1- il mall commerciale Parma Urban 
District 

 

 2- L'ampliamento dell' aeroporto 
Verdi, con aumento dei voli cargo 
(notturni) e passeggeri (diurni), e 
dei voli executive 



 il proliferare di centri commerciali 
sovradimensionati che producono 
distruzione ed impermeabilizzazione del di 
suolo (anche questo nonostante 
dichiarazioni contrarie) e spesso sono in crisi 
o vuoti (due soli esempi fra i tanti: Parma 
Retail e centro di S. Prospero) rappresenta 
uno scempio ambientale, economico, e 
sociale: un rischio che non vorremmo si 
corresse anche in questo caso 



 Il progetto Sogeap Prevede ampliamento della 
pista, realizzazione di un terminal merci e di hangar 
per i velivoli e di un nuovo terminal in prossimità 
delle Fiere. Uno sviluppo delle attività Cargo (una 
ipotesi verosimile è di circa 2 al giorno lavorativo, 
per un totale di circa 500/anno) Executive (400 
voli) e 1.500.000 pax/anno, che corrisponderebbero 
a circa 8000/85000 voli anno 

 Ci sembra in generale un investimento in forme di 
trasporto altamente inquinanti e che aumentano il 
disagio (acustico, viabilistico) dei cittadini, che 
hanno un impatto negativo sulla salute e di 
poco evidente vantaggio sull'economia e sul 
lavoro (anche la evidente ‘tiepidezza’ degli 
industriali ci sembra dimostrarlo).  

 



IL CENTRO COMMERCIALE 
IN COSTRUZIONE PRESSO 

L’EX-SALVARANI E’ 
COMPATIBILE CON LE 
NORME DI SICUREZZA 

PER L’AEROPORTO? 



CAPITOLO 1 
 

IL PIANO DI RISCHIO 
AEROPORTUALE 
ADOTTATO DAL 
COMMISSARIO 

CICLOSI 



2010: IL COMUNE APPROVA  
IL P.U.A. ‘EX-SALVARANI 



TAVOLA PSC CON AREA DI PREVISIONE ‘EX SALVARANI’  
(26S2) 



MANCA IL PARERE DI COMPATIBILITA’ AERONAUTICA 



2012: CICLOSI CON I POTERI DEL 
CONSIGLIO ADOTTA IL  

PIANO DI RISCHIO AEROPORTUALE 



CODICE DELLA NAVIGAZIONE 



DELIBERA CICLOSI 2012  
COSA E’ E COME INTERVIENE IL PIANO DI RISCHIO  



PIANO DI RISCHIO  
LE FASI 

DELL’ELABORAZIONE 



ZONE DI TUTELA INDIVIDUATE DAL 
REGOLAMENTO ENAC PER LA COSTRUZIONE 

E L’ESERCIZIO DEGLI AEROPORTI 
VIGENTE FINO AL 20 OTTOBRE 2011 



ZONE DI TUTELA INDIVIDUATE DAL 
REGOLAMENTO ENAC PER LA COSTRUZIONE E 

ESERCIZIO DEGLI AEROPORTI 
VIGENTE FINO A OTTOBRE 2011 



PIANO DI RISCHIO 2012 
ZONE DI TUTELA PER LA TESTATA NORD 



PIANO DI RISCHIO 2012 
ZONE DI TUTELA PER LA TESTATA NORD 

Sub-Ambito 26S2 = Centro Commerciale ex Salvarani 



PIANO DI RISCHIO 2012 
ZONE DI TUTELA PER LA TESTATA NORD 

Sub-Ambito 26S2 = Centro Commerciale ex Salvarani 



DELIBERA CICLOSI 2012 
PROVVEDIMENTI E MANDATI  



RICAPITOLIAMO 

NEL 2010 IL CONSIGLIO COMUNALE APPROVA IL P.U.A. EX 
SALVARANI. MANCA IL PARERE DI COMPATIBILITA’ 
AERONAUTICA 
 
NEL 2012 CICLOSI CON I POTERI DEL CONSIGLIO ADOTTA IL 
PIANO DI RISCHIO AEROPORTUALE CHE ISTITUISCE LE ZONE DI 
TUTELA DELL’AEROPORTO AI SENSI DEL CODICE DELLA 
NAVIGAZIONE 
 
IN BASE AL PIANO DI RISCHIO UNA PORZIONE  DELL’AREA EX 
SALVARANI RICADE IN ‘ZONA DI TUTELA B’ 
 
IL PIANO DI RISCHIO RITIENE COMPATIBILE LA PREVISIONE 
(?!?) MA PROBLEMATICO IL CARICO ANTROPICO CHE DEVE 
ESSERE RIDOTTO 
 
LA DELIBERA DI CICLOSI DA’ MANDATO PER L’ADEGUAMENTO 
DEGLI STRUMENTI URBANISTICI ALLE PRESCRIZIONI DEL 
PIANO 



CAPITOLO 1  
DOMANDE  AL COMUNE 

1-E’ STATO FATTO UNO STUDIO PER 
VALUTARE IL PERIMETRO E 
L’ESTENSIONE DELLE ZONE DI TUTELA 
PREVISTE DAL REGOLAMENTO ENAC 
RISPETTO ALL’ALLUNGAMENTO DELLA 
PISTA E DELLO SPOSTAMENTO 
DELL’AEROSTAZIONE?  
 
2-LA PRESENZA DEL CENTRO 
COMMERCIALE (MALL) E’ COMPATIBILE 
CON  L’ALLUNGAMENTO DELLA PISTA? 



CAPITOLO 2 
 

IL NUOVO REGOLAMENTO 
ENAC PER LA COSTRUZIONE 

E L’ESERCIZIO DEGLI 
AEROPORTI 



TORNIAMO ALLA DELIBERA CICLOSI 2012 





DELIBERA CICLOSI 2012 
PROVVEDIMENTI E MANDATI  



COSA DICE IN SINTESI CICLOSI 

CICLOSI DA’ ATTO CHE SUBITO DOPO LA CHIUSURA DEGLI 
ELABORATI DEL PIANO DI RISCHIO (OTTOBRE 2011) È 
INTERVENUTA UNA MODIFICA AL REGOLAMENTO ENAC 
CHE INTRODUCE UNA NUOVA ZONA DI TUTELA D E AMPLIA 
LA ZONA DI TUTELA C 
 
CICLOSI DECIDE COMUNQUE DI PROCEDERE 
ALL’ADOZIONE DEL PIANO SENZA AGGIORNARLO AL FINE 
DI RENDERE QUANTOMENO VIGENTI LE PRESCRIZIONI IN 
ESSO CONTENUTE 
 
ALLO STESSO TEMPO, PERO’, DA’ MANDATO AGLI UFFICI 
DI ADEGUARE IL PIANO RISCHIO AL NUOVO 
REGOLAMENTO ENAC  CON L’OBIETTIVO DI “ADDIVENIRE 
QUANTO PRIMA” ALL’ADOZIONE DELLA VERSIONE 
AGGIORNATA 



LE MODIFICHE DEL NUOVO 
REGOLAMENTO ENAC 



LE MODIFICHE DEL NUOVO REGOLAMENTO ENAC 



CONFRONTO TRA ZONE DI TUTELA DEL 
VECCHIO E NUOVO REGOLAMENTO ENAC  

REGOLAMENTO 
ANTE OTTOBRE 

2011 

REGOLAMENTO 
VIGENTE 



TESTATA NORD AEROPORTO - CONFRONTO TRA 
ZONE DI TUTELA VECCHIO E VIGENTE 

REGOLAMENTO ENAC 

ZONE TUTELA PIANO RISCHIO 
CICLOSI  VECCHIO 

REGOLAMENTO ENAC 

SIMULAZIONE ZONE 
TUTELA REGOLAMENTO 

ENAC VIGENTE 



RICAPITOLIAMO 

CON IL PIANO DI RISCHIO 2012 L’AREA DEL CENTRO 
COMMERCIALE RICADE PER UNA PORZIONE NELLA SOLA 
ZONA DI TUTELA B 
 
CICLOSI DA’ MANDATO PERCHE’ IL PIANO SIA ‘QUANTO 
PRIMA’ ADEGUATO AL NUOVO REGOLAMENTO ENAC CHE 
INTRODUCE LA FASCIA DI TUTELA D E STABILISCE CHE IN 
TUTTE LE FASCE SIA DA EVITARE LA REALIZZAZIONE DI 
INTERVENTI PUNTUALI AD ELEVATO AFFOLLAMENTO 
QUALI I CENTRI COMMERCIALI 
 
NON RISULTA CHE IL COMUNE ABBIA ADEGUATO IL PIANO 
DI RISCHIO COME DA MANDATO DI CICLOSI 
 
SIMULANDO L’APPLICAZIONE DELLE FASCE DI TUTELA 
DEL VIGENTE REGOLAMENTO ENAC L’INTERA AREA DEL 
CENTRO COMMERCIALE RICADREBBE IN ZONE DI TUTELA 
B,C e D 

 



CAPITOLO 2  
DOMANDE  AL COMUNE 

3-PER QUALI RAGIONI NON SI E’ DATA ATTUAZIONE AL 
MANDATO DELLA DELIBERA DI CICLOSI E NON E’ STATO 
AGGIORNATO IL PIANO DI RISCHIO AEROPORTUALE AL 
NUOVO REGOLAMENTO ENAC? 
 
4- NELL’ATTO CON CUI E’ STATO AUTORIZZATO L’AVVIO 
DEI LAVORI DEL CENTRO COMMERCIALE SI E’ TENUTO 
CONTO DEI VINCOLI E DELLE ZONE DI TUTELA PREVISTE 
DAL NUOVO REGOLAMENTO ENAC?  
 
5-COME E’ COMPATIBILE LA REALIZZAZIONE DEL CENTRO 
COMMERCIALE CON IL VIGENTE REGOLAMENTO ENAC CHE 
STABILISCE CHE DEVONO ESSERE EVITATI INTERVENTI 
PUNTUALI AD ELEVATO AFFOLLAMENTO, QUALI APPUNTO 
I CENTRI COMMERCIALI, IN TUTTE LE ZONE DI TUTELA ? 



CAPITOLO 3 
 

IL PROGETTO DI 
AMPLIAMENTO 

DELL’AEROPORTO 



2016: SOGEAP, SOCIETA’ DI GESTIONE 
DELL’AEROPORTO PRESENTA UN PIANO 

STRATEGICO DI RILANCIO 



PER IL PIANO STRATEGICO DI SOGEAP IL 
CENTRO COMMERCIALE (MALL) SAREBBE 

UN VALORE AGGIUNTO 



PER SOGEAP L’AEROPORTO HA UNA DISTESA DI CAMPI 
IN CUI ESPANDERSI. MA LE ZONE DI TUTELA? 



PROGETTO DI ALLUNGAMENTO DELLA PISTA 
PER I VOLI CARGO 



PROGETTO CON ALLUNGAMENTO PISTA E 
NUOVA STAZIONE AEROPORTUALE 



RICAPITOLIAMO 

IL PIANO STRATEGICO DI RILANCIO DELL’AEROPORTO 
PRESENTATO DA SOGEAP NEL 2016 PREVEDE DUE STEP: 
 
-ALLUNGAMENTO DI 700 METRI DELLA PISTA PER I VOLI 
CARGO 
 

- SPOSTAMENTO DELL’AEROSTAZIONE DI FRONTE ALLE 
FIERE 
 
LA PRESENZA DEL CENTRO COMMERCIALE (IL SECONDO 
PER DIMENSIONE IN EUROPA) E’ CONSIDERATO UN 
VALORE AGGIUNTO 
 
NELLA PRESENTAZIONE NON VI SONO CONSIDERAZIONI 
SULLE ZONE DI TUTELA PREVISTE DAL REGOLAMENTO 
ENAC PER L’ESERCIZIO E LA COSTRUZIONE DEGLI 
AEROPORTI 



CAPITOLO 3  
DOMANDE  AL COMUNE 

6-PER QUALI RAGIONI NON SI E’ DATA ATTUAZIONE AL 
MANDATO DELLA DELIBERA DI CICLOSI E NON E’ STATO 
AGGIORNATO IL PIANO DI RISCHIO AEROPORTUALE AL 
NUOVO REGOLAMENTO ENAC? 
 
7-NELL’ATTO CON CUI E’ STATO AUTORIZZATO L’AVVIO DEI 
LAVORI DEL CENTRO COMMERCIALE SI E’ TENUTO CONTO 
DEI VINCOLI E DELLE ZONE DI TUTELA PREVISTE DAL 
NUOVO REGOLAMENTO ENAC?  
 
8-COME E’ COMPATIBILE LA REALIZZAZIONE DEL CENTRO 
COMMERCIALE CON IL VIGENTE REGOLAMENTO ENAC CHE 
STABILISCE CHE DEVONO ESSERE EVITATI INTERVENTI 
PUNTUALI AD ELEVATO AFFOLLAMENTO, QUALI APPUNTO I 
CENTRI COMMERCIALI, IN TUTTE LE ZONE DI TUTELA ? 


